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1 Gegenstand der Plananderung

Das 2. Plananderungsverfahren des Vorhabens Verlangerung der Stadtbahnlinie
U2 nach Bad Homburg Bahnhof befasst sich — flir das Herrichten eines temporaren
Endhaltepunktes in Ober-Eschbach — mit dem Einbau eines Weichentrapezes, der
Anpassung der  Oberleitungs-,  Signal-,  Telekommunikations-  und
elektrotechnischen Anlagen sowie den Eingriffen in den trassenbegleitenden

Grinbestand.

Die nachfolgenden Kapitel dienen der Begrindung der Plananderung, der
Beschreibung der bisherigen Planung, der Beschreibung der gednderten Planung,

sowie der Bewertung der Plananderung.

2 Begriindung der Plananderung

Die beantragten Anderungen resultieren daraus, dass im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung festgestellt wurde, dass mit der bisherigen Planung zum
Bauablauf (s. hierzu auch Beschreibung der bisherigen Planung in Kapitel 3.

dieses Erlauterungsberichtes) schwerwiegende Konflikte ausgeldst werden.

2.1 Kein bauzeitliches Aufrechterhalten der Endhaltestelle Gonzenheim

Die vertiefte Befassung mit der Bauablaufplanung zeigt, dass ein Aufrechthalten
der Endhaltestelle Gonzenheim wahrend der Bauzeit unzureichend und nicht
durchgangig zu gewabhrleisten ist.

So weist das Bauphasenkonzept der bisherigen Planung (s. Kapitel 3. sowie
Anlage 7 Blatt 16A der planfestgestellten Unterlage) insofern Defizite auf, als dass
fur die aufwandigen Bau- und Umlegungsmallnahmen nicht alle
Bauzwischenzustande und insbesondere der daflr erforderliche Platzbedarf nicht

im ausreichenden Umfang bericksichtigt wurden.

Das Herstellen des Dornbachkanals (Phase 1 gemaR Anlage 7 Blatt 16A der
planfestgestellten Unterlage) erfordert Baufelder bzw. Baustelleneinrichtungs-
flachen und Zuwegungen, fir die gemaly der bisherigen Planung bei
Aufrechterhaltung des Betriebes am Haltepunkt Gonzenheim kein ausreichender

Platz vorhanden ist. Neben Flachen zum Herstellen des Dornbachkanals in der
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planfestgestellten Lage ist insbesondere weiterer Platz fir das Errichten des
Anschlussbauwerks, welches den neuen und den alten Dornbachkanal verbindet,
in Form eines groRraumigen Umleitungsprovisoriums (Bypass) erforderlich. Dieser
Platzbedarf wurde bisher nicht ausgewiesen.

Zusatzliche Baufelder werden fir umfangreiche Leitungsprovisorien fir die
vorhandenen Medien (Gas, Wasser, Strom) erforderlich, um das Baufeld bereits
zur Herstellung des Dornbachkanals — bei gleichzeitiger Sicherung der unterirdisch
verlegten Infrastruktur der im Betrieb bleibenden Gleis-/Bahnsteiganlagen —
freizumachen. Fur die Verlegung des Abwasserkanals wird ebenfalls der Platz fur
ein eigenes Baufeld bendtigt.

Erganzend sind bauzeitlich Hilfsbricken fur die beiden Gleisanlagen und den
sudlichen Bahnsteig fur die Herstellung der Dornbachquerung unter dem
bestehenden Haltepunkt Gonzenheim notwendig. Hieraus resultiert ein Rickbau
beider Gleise und des sldlichen Bahnsteigs. Dies bedingt eine
Aulerbetriebnahme des Haltepunktes, fir die Dauer der Hilfsbriickenherstellung
einschlieBlich der erforderlichen Herstellung der Widerlager. Im Anschluss sind die
Gleisanlage und Bahnsteige wiederherzustellen.

Fur den Ruckbau des vorhandenen Dornbachkanals blieb zudem unbericksichtigt,
dass grolRraumige Eingriffe in die Gleisanlage und die Bahnsteige (Ruckbau und
Wiederherstellung) notwendig werden. Dies hat erhebliche Auswirkungen auf den
Bauablauf und bedeutet Einschrankungen hinsichtlich der Aufrechterhaltung des

Betriebes.

Aus dem einseitigen Herstellen der sidlichen Stationshalfte Gonzenheim inklusive
Tunnel und nérdlicher Troghélfte (Phase 2) folgt, dass der Bau der nérdlichen
Troghalfte nur von der Nordseite moglich ist, was mit einer zeitlich langen Sperrung
der QuirinstralRe einhergeht. Zudem sind hierfir temporar beidseitige
Gleissperrungen zur Herstellung von SicherungsmalRnahmen notwendig. Dies
betrifft insbesondere die Sicherung der Gleisanlage wahrend des Abbruchs der
Personenunterfiihrung sowie zur Herstellung des Gleislangsverbaus im Bereich

der bestehenden Haltestelle.

Fir das halbseitige Aufrechterhalten des Bahnbetriebes am sudlichen,
eingekurzten Bahnsteig des Haltepunktes Gonzenheim (Phase 2 und 3) werden

zusatzliche provisorische Zwischenzustande der technischen Ausriistung (LST,
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EEA, TK und insbesondere der Oberleitungsanlage) erforderlich. Die Herstellung
all dieser Provisorien und des Endzustandes flihren zu bauzeitlichen Sperrungen
des Haltepunktes Gonzenheim.

Durch die baulich bedingte Reduktion der Bahnsteiglange erfolgen Eingriffe in die
Zuwegung zu den Bahnsteigen (6stlicher Zugang / Abgang nicht mehr nutzbar),
eine Reduktion der Aufstellflache und der Wegfall Gberdachter Bahnsteigbereiche
(Reduktion Fahrgastkomfort) sowie Eingriffe in den Betrieb (z.B. Reduzierung der
Wagenanzahl). Der Betrieb findet zudem unmittelbar neben einer bis zu 10 m
tiefen Baugrube statt, sodass sehr hohe Anforderungen an Baubehelfe
(Verbauten) zu stellen sind (beispielhaft: Lagestabilitat des Gleises, Entgleisen des

Zuges).

Wahrend der Herstellung der sudlichen Troghalfte (Phase 4) fihren der Rickbau
des Langsverbaus und die hieraus resultierende Sicherung des Gleisbetriebs des
nordlichen Richtungsgleises erneut zu einer langandauernden Vollsperrung der

Gleisanlage.

Im Ergebnis stellte sich in der weiteren Planung heraus, dass sehr aufwandige
Bauzwischenzustéande die Baudurchfuhrung erschweren. Entscheidend ist aber,
dass die Platzverhaltnisse insbesondere fir die Herstellung des Dornbachkanals
(Rickbau und Neubau inklusive bisher nicht berucksichtigtem Umlenkungs-
bauwerk) nicht ausreichen bzw. diese nicht unter laufendem U-Bahn-Betrieb

erfolgen kénnen.

Aus den zuvor aufgefuhrten Erkenntnissen werden immer wieder auch beidseitige
Gleissperrungen notwendig, die wiederkehrend auch fir langere Phasen ein
frihzeitiges Enden der U2 am Haltepunkt Ober-Eschbach erfordern. Ein
durchgangiger U-Bahn-Betrieb ist nicht mdglich. Entsprechend muss der Betrieb
der U2 ohnehin fur bestimmte Zeitraume frihzeitig enden. Hierflir werden jedoch
bisher unbertcksichtigte Umbaumalnahmen am vorhergehenden Haltepunkt
Ober-Eschbach erforderlich (s. im Folgenden unter Kapitel 2.2 begriindet bzw. in
Kapitel 4 beschrieben), da dieser in der derzeitigen Ausgestaltung mangels
Vorhandenseins ausreichender Wendemoglichkeiten nicht als mdoglicher

Endhaltepunkt ausgestattet ist. Zudem ist ein Schienenersatzverkehr vom
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vorlaufigen Endhaltepunkt Ober-Eschbach zum Haltepunkt Gonzenheim

einzurichten.

2.2 Notwendige UmbaumaRnahmen an der bauzeitlichen Endhaltestelle
Ober-Eschbach

Im Weiteren wurde uUberprift, in welchem Umfang Umbaumalinahmen als
notwendigen Folgemalnahme erforderlich werden, um die Haltestelle Ober-

Eschbach wahrend der ca. 4-jahrigen Bauzeit als Endhaltestelle zu nutzen.

Vorangestellt mussen alle untersuchten Varianten folgendes gewahrleisten:

Die Fahrstromversorgung des Streckenastes nach Ober-Eschbach / Rumpfbetrieb
Gonzenheim muss wahrend der Bauzeit weiterhin gewahrleistet werden. Dazu
mussen Kabelprovisorien fur die Fahrstromversorgung (Einspeisung und
Ruckleiteranschlisse) der U2 geschaffen sein. Die jetzigen Kabelverbindungen
aus dem GUW in Gonzenheim zum Einspeisepunkt und dem
Ruckleiteranschlussschrank mussen rickgebaut und bauzeitliche Provisorien
hergestellt werden. Eine Erneuerung der Einspeisung zur Strecke der U2 ist

ebenfalls mit zu berlcksichtigen.

Zunachst wurde Uberprift, ob die vorhandenen Gleiswechselmdglichkeiten (s.
Abbildung 1) ausreichen, um den U-Bahn-Betrieb bis Ober-Eschbach ohne

Bautatigkeiten im Bestand durchfihren zu kénnen.
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OE 23
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Abbildung 1: schematische Darstellung der bestehenden Gleiswechselmoglichkeiten

Das bestehende Weichentrapez auf der Hohe Am alten Wehr / Homburger Weg /
Im Rosental (Bahn-km 0+270 bis 0+380) liegt ca. 140 m vor dem beginnenden
Bahnsteig des Haltepunktes Gonzenheim und ca. 69 m vor dem Beginn des dort
geplanten Baufeldes. Damit wurden die Zige zum Wenden die Weiche so weit
Uberfahren, dass sie erst im vorgesehenen Baufeld halten kdénnten. Die
Bahnanlagen mussten somit bis in den freizuhaltenden Baustellenbereich
(insbesondere Bereich des Ruckbaus der heutigen PU) aufrechterhalten bzw.
bauzeitlich hergestellt werden. Da ein Einfahren in das Baufeld nicht umsetzbar ist
(s. zuvor Kapitel 2.1), scheidet die Nutzung dieser Weichen als Wendemdglichkeit

fur einen vorlaufigen Endhaltepunkt Ober-Eschbach aus.

Eine weitere bestehende Weichenverbindung (nur Handbetrieb) befindet sich ca.
130 m nordlich der Haltestelle Ober-Eschbach (Bahn-km 0+622 bis 0+672). Die
fur aus Frankfurt kommenden Zige stumpf befahrene Weiche misste deutlich
Uberfahren werden, um den erforderlichen Fahrtrichtungs- und Gleiswechsel so
weit nordlich der Jakob-Lengfelder-StralRe durchfiuhren zu kdnnen, dass der
Bahnubergang nicht durch den Vorgang beansprucht wird.
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Fur den Fahrtrichtungs- und Gleiswechsel im Bereich von ca. Bahn-km 0+460 bis
Bahn-km 0+670 sind bestehende Bedientreppen Richtung Adelhartstrale
vorhanden. Diese waren hinsichtlich der geforderten 105 m langen Ziige (4fach
Traktion) baulich zu erganzen. Hierlber kann der Triebfahrzeugfiihrer auf die
Adelhartstralle und zum Fahrerstand am anderen Zugende gelangen. Zuerst
bestand die Uberlegung, das erforderliche Sozialgebadude mit Aufenthaltsraum und
Toiletten kénnte norddstlich des Bahnibergangs Jakob-Lengfelder-Stralie
errichtet werden. Jedoch ist hierfur nach dem gultigen Standard der VGF ein
Gebaude von 4,00 x 4,00 m erforderlich. Dieses lasst sich im Bereich des
Grinstreifens zwischen Stralle und Gleistrasse jedoch nicht realisieren, sodass es
nur am Haltepunkt Ober-Eschbach auf dem ndrdlichen Parkplatz abbildbar ist.
Dies bedeutet ein nochmaliges Aussteigen des Triebfahrzeugfihrers am
Haltepunkt und eine weitere Wegstrecke von rund 270 m (Zeitbedarf ca. 8 Minuten
allein fir den Hin- und Riickweg). Damit ware auch bei dieser Variante der Wechsel

mit einem erheblichen Zeitaufwand verbunden.

Zudem kann auf das Erganzen einer weiteren Weichenverbindung nicht verzichtet
werden, da insbesondere vor dem Hintergrund des mehrjahrigen
Bauzwischenzustandes auch in Stérungsfallen und dadurch belegtem
Wendegleisbereich eine zweite Abstell- und Wendemoglichkeit — analog zum
heutigen Bestand vorm Haltepunkt Gonzenheim — gewahrleistet sein muss, um
keine starken betrieblichen Einschrankungen wahrend der Bauzeit zu haben. Fir
den Fahrtrichtungswechsel am sidlichen Wendegleis waren weitere
Bedientreppen im Bereich des Grinstreifens (voraussichtlich unter Entnahme
eines Baumes) zu erganzen, damit der Triebfahrzeugflhrer tber den Gehweg
Hinterm Hain zum andern Zugende laufen kann. Beide Wendegleise waren zudem

zu beleuchten (Arbeitssicherheit) und die Zuwegungen auszubauen.

Damit sind die bestehenden Gleisverbindungen nicht geeignet, um den
Mindestanforderungen flr einen aus Sicherheits- und Betriebsgrinden
regelkonformen U-Bahn-Betrieb bis zum vorldufigen Endhaltepunkt Ober-

Eschbach zu genugen.

Aus diesem Grunde wurde im Weiteren eine neue Gleisverbindung vor dem

Haltepunkte Ober-Eschbach uberprift, da diese den Vorteil hat, dass der
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Fahrtrichtungswechsel an den Bahnsteigen des Haltepunktes Ober-Eschbach
erfolgen kann. Der Triebfahrzeugfiihrer kann diesen bereits wahrend des
Ausstiegs der Fahrgaste vorbereiten, ebenso wie bei Bedarf direkt das
Sozialgebdude mit Aufenthaltsraum und Toilette aufsuchen. Zusatzliche
Bedienstege sind nicht erforderlich. Die Losung ist fur das zeitlich eng getaktete
U-Bahn-Personal deutlich komfortabler und sicherer. Der Bahntbergang Jakob-

Lengfelder-Stralle wiirde zudem nicht in Anspruch genommen.

2.2.1 Variante 1: Erganzen eines Weichentrapezes vor dem Haltepunkt
Ober-Eschbach

Als erste Variante wurde der Einbau eines Weichentrapezes vor, d.h. sudlich des
Haltepunktes Ober-Eschbach Gberpruft (s. Abbildung 2).

Variante 1:

Weichentrapez
Notwendige Folgemalinahmen: Bahnubergang
+  Sozialgebaude Kalbacher
« FSA Strale

uu

<+ Richtung Gonzenheim "10 ot o—r: Richtung Frankfurt a. M. >

Noetwendige Folgemafnahmen OLA bis Bahn-km 1+075;
(temporarer End-) Haltepunkt - Neubau 17 OLA-Masten

Ober-Eschbach

08 08 10 11

Abbildung 2: schematische Darstellung der Variante 1 (Weichentrapez vor Ober-Eschbach)

Durch den Einbau eines Weichentrapezes unmittelbar vor dem Haltepunkt Ober-
Eschbach und dem Bahnibergang Kalbacher Strale kann die Streckenlange,
welche fur den Gleiswechsel entgegen der Fahrtrichtung des jeweiligen Gleises
befahren werden muss, auf ein Minimum reduziert werden. Dieses ermoglicht eine
schnelle betriebliche Abwicklung und Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit der
U-Bahnlinie. Zudem ist diese Variante besonders geeignet, da der
Streckenabschnitt auf Sicht befahren wird und eine gute Einsicht der Fahrer auf
die Strecke und Bahnsteiggleise ermdglicht. Lichtsignaltechnisch wird die Variante
durch eine Fahrsignalanlage gesteuert.

Das Weichentrapez kommt hierbei jedoch in einem Wechselfeld der Oberleitung
zu liegen, welches umzubauen ist. Insgesamt sind hierdurch 13 OLA-Masten

rickzubauen und durch 17 neue Masten zu ersetzen.
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2.2.2 Variante 2: Einbau einer doppelten Gleisverbindung vor dem
Haltepunkt Ober-Eschbach

Bei Variante 2 erfolgt die Anordnung einer doppelten Gleisverbindung anstelle

eines Weichentrapezes (s. Abbildung 3).

Variante 2:
Doppelte Gleisverbindung
Notwendige Folgemafinahmen:  Bahnibergang

. Sozialgebaude Kalbacher
. FSA Strale

:ll]

4+—— Richtung Gonzenheim z Richtung Frankfurt a. M. ——»

Notwendige FolgemaRnahmen OLA bis Bahn-km 1+190
(lemporarer End-) Haltepunkt - Neubau 13 OLA-Masten
Ober-Eschbach

08 09 1,0 1,1 1.2 |13

Abbildung 3: schematische Darstellung der Variante 2 (doppelte Gleisverbindung vor Ober-
Eschbach)

Diese hat zum Vorteil, dass die Entwicklungslange gegeniiber dem Weichentrapez
von 100 m auf 55 m deutlich reduziert werden kann. Der gerade Streckenabschnitt
vor dem Haltepunkt Ober-Eschbach, welcher nicht durch das Wechselfeld der
Oberleitungsanlage belegt wird, bietet gerade genug Restlange, um die doppelte
Gleisverbindung aulRerhalb des Wechselfeldes anzuordnen. Hierdurch kann der
erforderliche Umbauumfang der Oberleitungsanlage etwas reduziert werden. Eine
Verschiebung des Wechselfeldes ist zwar nicht erforderlich, jedoch sind auch bei
dieser Variante die letzten beiden OLA-Maste neu zu setzen, sodass insgesamt
hierdurch 13 OLA-Maste neu zu errichten sind. Lichtsignaltechnisch wird die
Variante durch eine Fahrsignalanlage gesteuert, die vergleichbar zur Variante 1 ist.
Aufgrund der gleisgeometrischen Randbedingungen ist ein Einbau einer doppelten
Gleisverbindung bei einem Gleisabstand von ca. 3,00 m technisch nicht ohne
Weiteres umsetzbar. Daher muss der Gleisabstand im Bereich der
Gleisverbindung auf mindestens 3,50 m erhdht werden. Unter Beruicksichtigung
dieser Gleisverziehungen wird ein Umbau der Gleistrasse auf einer Lange von ca.
300 m einhergehend mit umfangreichen Eingriffen in den angrenzenden
Baumbestand erforderlich.

Zudem schrankt die groRere Entfernung der doppelten Gleisverbindung zum
Haltepunkt die Leistungsfahigkeit der U-Bahnlinie ein, da fir den Gleiswechsel
eine langere Strecke entgegen der Fahrtrichtung des jeweiligen Gleises bei Fahren

auf Sicht zurtickgelegt werden muss.
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2.2.3 Variante 3: Einbau von zwei aufgelosten Gleisverbindungen vor dem
Haltepunkt Ober-Eschbach

Die Variante 3 stellt den geringstmoéglichen baulichen Eingriff zur Herstellung eines
Gleiswechsels vor dem Haltepunkt Ober-Eschbach dar. Da eine Anordnung beider
Gleisverbindungen auf dem geraden Streckenabschnitt vor dem Haltepunkt Ober-
Eschbach, welcher nicht durch das Wechselfeld der Oberleitungsanlage belegt
wird, geometrisch nicht mdglich ist, muss die Anordnung der zweiten
Gleisverbindung im geraden Streckenabschnitt ostlich des Bahnubergangs Ober-
Eschbacher Stralde erfolgen (s. Abbildung 4).

Variante 3:
Zwei aufgeltste Gleisverbindungen

Bahniibergang

Notwendige FolgemaRnahmen Ober-Eschbacher StraBe

Sozialgebaude Bahnubergang

Stellwerk Kalbacher Straite

Zugsicherung 1.5

|-
<+——Richtung Gonzenheim Gln )
1.4
0,8 0,9 1,0 N 1.2 13

(temporarer End-)
Haltepunkt Ober-Eschbach Notwendige Folgemalinahmen OLA bis Bahn-km 1+545:
Neubau 9 OLA-Masten

Abbildung 4: schematische Darstellung der Variante 3 (aufgeloste Gleisverbindungen vor Ober-
Eschbach)

Ein umfangreicher Umbau der Gleisanlage und der Oberleitungsanlage aulerhalb
der Gleisverbindung ist somit nicht erforderlich. Dennoch sind fur die
Oberleitungsanlage 9 OLA-Maste neu zu setzen.

Lichtsignaltechnisch kann der Bereich jedoch nicht mehr Uber eine
Fahrsignalanlage (wie Varianten 1 und 2) gesichert werden. Die aufgeldsten
Gleisverbindungen unter Berlicksichtigung der beiden Bahniibergange BU
“Kalbacher Strale” und BU “Ober-Eschbacher StraRe” bedingen eine
Zugsicherung und ein zusatzliches Stellwerk.

Unter Berucksichtigung des langen Streckenbereiches zwischen Haltepunkt Ober-
Eschbach (Station Bahn-km 0+845), der letzten Weiche bei Bahn-km 1+485 und
unter Beachtung der beiden Bahnubergange ergeben sich - wahrend der 4-
jahrigen Bauzeit in Gonzenheim - lange Sperrabschnitte mit deutlichen
betrieblichen Einschrankungen. Die hieraus resultierenden Einschrankungen der
Leistungsfahigkeit der U-Bahnlinie machen eine sichere, betriebliche Abwicklung

nicht mehr sinnvoll maglich.
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2.3 Fazit der Variantenbetrachtung

Im Ergebnis erfordert die doppelte Gleisverbindung (Variante 2) anstelle eines
Weichentrapezes (Variante 1) eine Vergrdlerung des Gleisabstandes von 3,00 m
auf 3,50 m und damit das Verziehen der Gleise auf einer Streckenlange von ca.
300 m. Neben umfangreichen baulichen Anpassungen ginge dies mit Eingriffen in
den Baumbestand einher.

Die Ausflihrung mit zwei aufgelésten Weichen (Variante 3) wirde dazu flihren,
dass die erste Weiche schon 6stlich des Bahniibergangs Ober-Eschbacher Stralie
eingebaut werden musste. Damit ware auf einer langen und aufgrund der Kurve
schwer einsehbaren Strecke bei verschiedenen Wendevorgangen ein Fahren
gegen die Gleisfahrtrichtung erforderlich. Ein Fahren Uber langere Strecken gegen
die Gleisfahrtrichtung birgt beim Fahren auf Sicht ein zu groRes Sicherheitsrisiko,
sodass wahrend der 4-jahrigen Bauzeit in Gonzenheim statt einer FSA eine
Zugsicherung und ein zusatzliches Stellwerk erforderlich waren, welche mit
wirtschaftlich unverhaltnismaRig hohen Kosten verbunden waren.

Auch wenn an der Variante 1 nachteilig zu bewerten ist, dass vergleichsweise
erhdhte bauliche Eingriffe in die Oberleitungsanlage erforderlich werden, stellt sich
diese Variante aus Grinden der Betriebssicherheit, nach verkehrlichen und
insbesondere  sicherheitsrelevanten  Kriterien  sowie  bezlglich  der
Wirtschaftlichkeit als vorzugswurdige Variante heraus. Zuletzt stellen sich die
baubegleitenden Eingriffe in Trassenbegleitgrin und der bauzeitliche
Flachenumgriff abseits der Eisenbahnanlagen mit Blick auf die nur temporare

Nutzung als Endhaltestelle als verhaltnismaRig dar.

3 Beschreibung der bisherigen Planung

Im Erlduterungsbericht der planfestgestellten Unterlage wird der Bauablauf und die
Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit fir den ,Bauabschnitt Gonzenheim —

Frankfurter LandstralRe” in Kapitel 1.6.1 wie folgt beschrieben:

»[...] Fir die Verldngerung der U2 im Bereich Gonzenheim muss der derzeitige U2-
Endhaltepunkt Gonzenheim komplett zuriickgebaut werden. Das an dieser Stelle
zu errichtende Trogbauwerk (BW-Nr. 33) und die Kreuzung mit dem verlegten
Dornbachkanal (BW-Nr. 32) wird unter Aufrechterhaltung des Betriebs der
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bisherigen Endhaltestelle der Linie U2 hergestellt. Entsprechend des
Baufortschrittes steht hierbei zeitweise nur ein Bahnsteig zur Verfiigung. Der fiir
die einseitige Haltestellenbedienung erforderliche Gleiswechsel bstlich der Station
Gonzenheim erfolgt (iber die bestehende Gleisverbindung, die durch die
Baumalinahme nicht geéndert wird.

Der derzeitige Kanal des Dornbach quert das Baufeld im Bereich der neuen
Station. Die Verlegung des Dornbachs (BW-Nr. 32) erfolgt abschnittsweise und im
Anschluss bzw. zeitgleich mit den LeitungsumverlegemalRnahmen in offener
Bauweise unter Verbau. Der Abschnitt im Bereich der Endhaltestelle Gonzenheim
wird unter Hilfsbriicken im Bereich der Bahnsteige und der Gleise unter
Aufrechterhaltung der Haltestelle hergestellt. Der Einbau des Auslaufbauwerks im
Bereich der Quirinstralle erfolgt mit bauzeitlicher Verbreiterung der Quirinstral3e,
Reduzierung auf einen Fahrstreifen und wechselseitiger Freigabe der Engstelle.
Der Abschnitt zwischen der Gotenstral3e und dem Einlaufbauwerk einschliel3lich
des Einlaufbauwerkes wird ohne Verkehrsbeschrdnkungen hergestellt. Fiir den
Einbau des letzten Teilstiicks im Bereich der Gotenstral3e wird die Gotenstral3e flir
den Verkehr vollstédndig gesperrt und der Verkehr (liber das vorhandene
StralBennetz umgeleitet.

Unmittelbar im Anschluss an die Verlegung des Dornbachkanals wird der
»unnelabschnitt Gotenstralle“ (BW-Nr. 34) in einer offenen Baugrube und
gemeinsam mit der sidlichen Hélfte der Station (BW-Nr. 35) und der nérdlichen
Troghélfte (BW-Nr. 33) errichtet. Die neue Gleisanlage liegt tiefer und ist leicht nach
Norden verschwenkt. Dadurch ergibt sich die Méglichkeit einen Gleisldngsverbau
zwischen den Bestandsgleisen einzubringen. Unter Aufrechterhaltung des
Betriebs auf dem sdidlichen, eingeklirzten Bahnsteig der Endhaltestelle
Gonzenheim kann im Schutz von Verbauten die nérdliche Troghélfte mit den
Bahnanlagen hergestellt werden. Die Vollsperrung der Gotenstral3e wird wéhrend
der Errichtung des ,Tunnelabschnitt GotenstraBe“ aufrechterhalten und der
StraBenverkehr der Gotenstralle lber das bestehende StraBennetz umgeleitet.
Nach Fertigstellung des Tunnels GotenstraBe und Herstellung der dariiber
liegenden Verkehrsflachen wird die GotenstralBe wieder fir den Verkehr
freigegeben. Die nérdliche Hélfte der Station Gonzenheim wird nach Fertigstellung
der sidlichen Hélfte errichtet. Der Verkehr der Frankfurter Landstral3e wird hierbei
liber das bestehende Strallennetz umgeleitet bzw. (ber eine Behelfsstralle

oberhalb der siidlichen Stationshélfte gefiihrt. Der halbseitig hergestellte Tunnel
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der Station wird in diesem Zwischenbauzustand im Bereich der Station durch die
Mittelstiitzenreihe gehalten. Nach Fertigstellung der Station Gonzenheim erfolgt
der vollstandige Ausbau der Station mit Herstellung der technischen Ausstattung
und der Gleise sowie der Einbau einer provisorischen Gleisverbindung im Bereich

des Tunnels in der Gotenstral3e.

Nach der Fertigstellung der ausgebauten Station und des nérdlichen
Trogbauwerkes einschliel8lich der Bahnanlagen erfolgt die Inbetriebnahme der
beiden Tunnelhaltestellen. Die U2 nutzt dann das nérdliche Gleis und die nérdliche
Troghélfte fir die Ein- bzw. Ausfahrt zu den Tunnelhaltestellen. Nach
Inbetriebnahme der Station wird unter laufendem Betrieb der U-Bahn das
verbliebene siidliche Gleis und die noch halbseitig vorhandene oberirdische
Endhaltestelle riickgebaut, sowie die sldliche Troghélfte einschlieBlich der

Bahnanlagen errichtet.”

Im Rahmen der Ausfiihrungs- und Baulogistikplanung wurden daher folgende vier
Bauphasen identifiziert:

Phase 1: Herstellung des Dornbachkanals

Phase 2: Herstellung stdliche Station +Tunnel + nérdlichen Trog

Phase 3: Herstellung nérdliche Station +Tunnel

Phase 4: Herstellung sudlicher Trog.

Im Detail waren folgende Gleisbauprovisorien bzw. -sicherungsmaflnahmen

wahrend der jeweiligen Phasen erforderlich:

Phase 1: Herstellung des Dornbachkanals

- Kirzen des sudlichen Bahnsteigs der heutigen Endhaltestation
Gonzenheim auf 80m

- Herstellung temporare Bahnsteigverlangerung

- Herstellung bauzeitlicher Hilfsbriicken fir die Gleise

- Herstellung bauzeitlicher Hilfsbricken fir den Bahnsteig.

Phase 2: Herstellung stdliche Station +Tunnel + nérdlichen Trog

- Einbau Gleiswechsel

- Herstellung eines Gleislangsverbau im Bereich bestehender Haltestelle
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- Sicherung Gleisanlage bei Abbruch Unterfiihrung
- 1 Gleis und 1 Bahnsteig in Betrieb

Phase 3: Herstellung nordliche Station +Tunnel

- Technischer Ausbau der Station

- Gleisbau in der noérdlichen Troghalfte

Phase 4: Herstellung sudlicher Trog.
, leilinbetriebnahme” U2 bis Station

- Herstellung Gleisbau slidliche Troghalfte.

4 Beschreibung der geanderten Planung
4.1 Bereich Station Ober-Eschbach
4.1.1 Gleisanlage

Der betrieblich erforderliche Gleiswechsel wird durch den Einbau eines
Weichentrapezes stdostlich des Haltepunktes Ober-Eschbach gewahrleistet. Flr
das Weichentrapez werden vier Weichen zur Bildung von zwei Gleisverbindungen
erforderlich. Es werden einfache Weichen in Regelbauart mit der
Weichengrundform EW 49-190-1:9 verwendet. Die Lange des Weichentrapezes
betragt ca. 100 m. Mit den Anpassungsbereichen im Anschluss an das
Weichentrapez hat der Umfang des Umbaus der Gleisanlage eine Lange von ca.
140 m.

Der Bahnkdérper wird als offener Schotteroberbau ausgebildet. Im Rahmen dieser
MafRnahme werden Anpassungen am Oberbau erforderlich. Neben Einbau der
Weichen und Erneuerung der Schotterbettung werden geringflgige Eingriffe in das
Planum bzw. in die Schutzschichten notwendig.

Nach Beendigung der Baumafinahmen in Gonzenheim und Inbetriebnahme der
Station Gonzenheim sowie der Verlangerung der U2 kann das Weichentrapez am
Haltepunkt Ober-Eschbach stillgelegt werden. Bauliche MalRnahmen werden

hierfiir nicht erforderlich.
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4.1.2 Fahrleitungsanlage

Fur die Herstellung des Weichentrapezes sind wesentliche Anpassungen der
bestehenden Fahrleitungsanlage zwischen den Bahnubergdngen Kalbacher
Strale (Bahn-km 0+910) und der Querstrale Adelhartstralle (Bahn-km 1+265)
erforderlich sowie in unmittelbarer Nahe zum Bahnlibergang Jakob-Lengfelder-
Stralie (Bahn-km 0+560 bis Bahn-km 0+630). Die vorhandenen Streckentrenner
werden um ca. 30 m nach Sidosten verschoben, das Wechselfeld und die
Nachspannungen werden um zwei Mastfelder in Richtung Stidost verschoben, so
dass das Weichentrapez zwischen den Nachspannmasten und dem
Bahnlbergang Kalbacher StralRe errichtet werden kann. Es sind dafur 13
bestehende Fahrleitungsmaste rickzubauen und 17 neue Fahrleitungsmaste
inklusive Fundamente herzustellen. Von diesen midssen zwei Fahrleitungsmaste
im Bereich nérdlich bzw. sidlich des Bahniubergangs Jakob-Lengfelder-Stralle
(Bahn-km 0+560 bis Bahn-km 0+630) zuriick- bzw. neugebaut werden. Die
Fahrleitungsanlage bleibt nach Beendigung der BaumalRnahmen am Haltepunkt
Gonzenheim bestehen und kann bei Bedarf im Bereich des Weichentrapezes

stillgelegt werden.

Die Einspeisung 508 fir die Fahrleitung des Streckenabschnitts Ober-Eschbach —
Gonzenheim befindet sich im Bereich des vorhandenen Weichentrapezes
Gonzenheim. Dort sind auch die dazugehdrigen Ruckleiteranschlisse an den
Fahrschienen vorhanden. Eine weitere Einspeisung 507 mit Ruickleiter-
anschlissen befindet sich wenige Meter nach dem Bahnibergang "Ober-
Eschbacher-StralRe" in Richtung Nieder-Eschbach. Dieser Speisepunkt ist vom

Umbau nicht betroffen.

Wahrend der Bauphase wird die Einspeisung 508 abgeschaltet und die
Oberleitung geerdet. Noérdlich des Bahnlbergangs “Ober-Eschbacher-Strafie”
werden zwei bauzeitliche Streckentrenner eingebaut, so dass die Strecke nach

Ober-Eschbach als stromloser Streckenabschnitt vorhanden ist.

Die beiden Streckentrenner entfallen mit Fertigstellung der neuen
Fahrleitungsanlage, so dass vom Einspeisepunkt 507 aus die Strecke bis zu den
dauerhaft eingebauten Streckentrennern versorgt ist. Auch die Einspeisung 508

wird nach Beendigung des Umbaus wieder zugeschaltet und versorgt vom
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Streckenende "Gonzenheim" bis zu den neuen dauerhaft eingebauten

Streckentrennern die Strecke.

4.1.3 Lichtsignalanlage und Fahrsignalanlage (FSA); Sozialgebdude

Fir die technische Absicherung der Fahrstralen und des Bahnubergangs
Kalbacher Stralle wird fiur die Steuerung der Fahrsignale und der Weichen
bauzeitlich eine FSA erforderlich. Diese wird in Modulfertigbauweise auf dem

Parkplatz des Haltepunktes Ober-Eschbach errichtet.

Da die Station Ober-Eschbach bauzeitlich als Endhaltepunkt genutzt werden soll,
ist es zudem betrieblich erforderlich, dass dem Fahrpersonal ein Sozialgebaude
inklusive Toilettenanlage zur Verfligung gestellt wird. Dieses wird neben der FSA
auf der versiegelten Flache des Parkplatzes am Haltepunkt Ober-Eschbach

ebenfalls in Modulfertighauweise errichtet.

Beide Modulbauten werden zwecks gemeinsamen Leitungsanschlusses auf der
vorhandenen Parkplatzflache errichtet. Sie werden aufgrund ihrer Abmessungen
maximal zwei Stellplatze, die gegenwartig fir Menschen mit Behinderung
ausgewiesen sind, beanspruchen. Die genaue Positionierung der Modulbauten auf
diesen beiden Stellplatzen wird flachenschonend im Rahmen der
Ausfuihrungsplanung konkretisiert. Sobald die Parkplatzflaiche im Ubrigen nicht
mehr fur die Baumallnahmen des Weichentrapezes bendtigt wird, werden die
beiden wegfallenden Stellplatze fir Menschen mit Behinderung auf derselben
Parkplatzflache weiter nordwestlich hergerichtet. Fir diese Ersatzmafl3nahme
entfallen damit fur den Zeitraum der 4-jdhrigen Bauzeit in Gonzenheim drei

regulare Stellplatze.

Die erforderlichen Versorgungsanschlisse fir die FSA und das Sozialgebaude
werden auf der versiegelten Flache gefuhrt und im Zuge der konkretisierenden

Ausfuhrungsplanung der Modulbauten ebenfalls konkretisiert.

Die FSA ebenso wie das Sozialgebaude werden wieder zuriickgebaut, sobald der

vorlaufige Endhaltepunkt nicht mehr erforderlich ist.
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4.1.4 Kabeltiefbau

Fur die Lichtsignaltechnik und die FSA werden KabeltiefbaumalRnahmen
erforderlich. Zudem muss fir die Ver- und Entsorgung des Sozialgebaudes ein
Anschluss an das offentliche Kanalnetz, die Trinkwasserversorgung sowie ein
Stromanschluss hergestellt werden. Der Kabeltiefbau betrifft den Parkplatz Ober-
Eschbach, die Kalbacher Stralle und Adelhartstralie sowie die Gleisanlage der U2.
Nach Rickbau der FSA und des Sozialgebaudes erfolgt eine Stilllegung der
Anschlussleitungen und der bauzeitlichen Kabeltrassen. Ein Ruckbau ist nicht

vorgesehen.

4.2 Bereich Station Gonzenheim

Die Anpassungsmalinahmen an der Station Ober-Eschbach ermdglichen die
Nutzung der Haltestelle als bauzeitlichen Endhaltepunkt. Hierdurch kann der
Haltepunkt Gonzenheim bauzeitlich vollstdndig aulRer Betrieb genommen und
rickgebaut werden und damit eine ungestorte Baufeldfreimachung fur die
Herstellung der Bauwerke insbesondere des Dornbachkanals, des Trog- und
Tunnel- bzw. Stationsbauwerks erreicht werden.

Wahrend der Baumalinahme zur Verlangerung der Stadtbahnlinie U2 wird ein
Schienenersatzverkehr zwischen der Station Ober-Eschbach und der Station

Gonzenheim eingerichtet.

5 Bewertung der Plananderung

Die Bewertung der Plananderung wird im Folgenden fur alle raumlichen Bereiche

gesamthaft vorgenommen.

5.1 Kein Vorliegen einer UVP-Pflicht

Die standortbezogene Umweltvertraglichkeitsvorprifung der hiermit beantragten
Anderung nach MaRkgabe des § 9 Abs. 2 UVPG kommt unveréndert zu dem
Ergebnis, dass keine UVP-Pflicht besteht (s. Anlage 10.23.1 ,,UVP-Vorpriifung

zur 2. Plandanderung“ gemaf Auflistung in Kapitel 8.1).
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5.2 Umweltauswirkungen

Die im Rahmen der geanderten Planung potenziellen Auswirkungen auf die
Umwelt wurden in einer gesonderten gutachterlichen Stellungnahme gepruft (s.
Anlage 12.0.1 ,Landschaftspflegerischer Begleitplan zur 2. Plandnderung“
gemal Auflistung in Kapitel 8.1).

Im Folgenden werden zusammenfassend die Projektwirkungen auf das

Untersuchungsgebiet aufgeflihrt.

Schutzqut Pflanzen und Tiere

Durch die Errichtung eines Weichentrapezes inklusive der erforderlichen
Umbauten an den Betriebsanlagen in Ober-Eschbach erfolgt vorwiegend ein
Eingriff in das bestehende Gleisbett. Die Lange des Weichentrapezes betragt ca.
100 m. Mit den Anpassungsbereichen im Anschluss an das Weichentrapez betragt
der Umfang des Umbaus der Gleisanlage eine Lange von ca. 140 m. Dabei ist die
Neuerrichtung von 17 Masten entlang der Bahnstrecke geplant. Des Weiteren sind
die Errichtung von Fahrleitungsanlagen, einer Fahrsignalanlage und eines
Sozialgebaudes geplant. Die Fahrsignalanlage und das Sozialgebaudes werden
in  Modulfertigbauweise auf dem Parkplatz errichtet, sodass keine
Neuversiegelung notwendig wird. Nach Abschluss der BaumalRnahmen an der U2-
Verlangerung in  Gonzenheim werden die Fahrsignalanlage und das

Sozialgebaude zuriickgebaut.

Far die Errichtung des Weichentrapezes inklusive der erforderlichen Umbauten an
den Betriebsanlagen sind keine Baumfallungen vorgesehen. Wahrend der Bauzeit
von ca. 7 Wochen werden ca. 15 m? Griinflache im Bereich des Parkplatzes fir die
Baueinrichtungsflache in Anspruch genommen. Zudem wird fir die Errichtung
einer Leerrohrtrasse fir die Fahrsignalanlage und das Sozialgebaude eine 12 m?
grolke Grinflache beansprucht. Demnach werden im Rahmen der
Baumalnahmen etwa 27 m? Griunflache beansprucht. Diese Flachen werden nach
Beendigung der BaumalRnahmen wiederhergestellt. Sowohl die Baume entlang
der Bahnstrecke als auch die Geholz- und Grunflachen auf dem Parkplatz sind
durch VegetationsschutzmalRhahmen, wie Stamm- und Wurzelschutz und

Schutzzaune vor Beeintrachtigungen zu bewahren.
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Das Plangebiet besitzt ein Habitatpotenzial fir Vogel und Fledermause. Dies ist
bei RuckschnittmalRnahmen zu beachten. Demnach sind Ruckschnitte auf3erhalb
der Brutzeit (von 1. Marz und 30. September) durchzufihren sowie die Geholze
vor dem Rickschnitt auf das Vorkommen von Végeln und Fledermausen im
Rahmen einer dkologischen Baubegleiter oder durch einen Fachgutachter zu
kontrollieren. Somit kénnen Schadigungs- bzw. Stérungstatbestande gemal § 44

Abs. 1 BNatschG vermieden werden.

Schutzgut Boden

Aufgrund der Lage im Siedlungsbereich sind die Boden im Plangebiet bereits
anthropogen Uberpragt und entsprechen nicht mehr den natirlichen Bedingungen.
Dauerhafte grof¥flachige Bodenversiegelungen sind im Plangebiet nicht
vorgesehen. Der Parkplatz der U-Bahn-Station Ober-Eschbach wird als
Baustelleneinrichtungsflache genutzt. In Verbindung mit dem zu errichtenden
Leerrohrkanal wird insgesamt eine ca. 27 m? grolle Grinflache des
StralRenbegleitgrins in Anspruch genommen. Nach der Beendigung der
Baumalnahmen sind diese Flachen entsprechend wiederherzustellen. Durch die
Errichtung der Mast- und Signalanlagen kommt es zu kleinflachigen und
punktuellen Neuversiegelungen entlang der Bahnstrecke. Insgesamt hat das

Vorhaben keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden.

Schutzgqut Wasser

Im Plangebiet sind keine Oberflachengewasser vorhanden. Zudem steht das
Grundwasser ca. 11 bis 12 m u. GOK an, sodass durch die Planung kein Eingriff
in das Grundwasser erfolgt. Dennoch ist wahrend der Bauzeit darauf zu achten,
dass keine gewasser- und/oder bodengefahrdende Stoffe in das Grundwasser und

den Boden gelangen.

Schutzqgut Klima; Schutzqut Landschafts- bzw. Siedlungsbild

Aufgrund des Einbaus des Weichentrapezes inklusive der erforderlichen
Umbauten an den Betriebsanlagen in die bestehende Bahntrasse wird das
Siedlungs- und Landschaftsbild nicht beeintrachtigt. Zudem kann ein erheblicher
Einfluss auf das Stadtklima ausgeschlossen werden, da sich eventuell
erforderliche Baumkronenruckschnitte nicht erheblich auf das Bestandsklima und

die Lufthygiene auswirken.
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Auch in Bezug auf das Landschafts- und Siedlungsbild ist mit dem Vorhaben von
keiner erheblichen Beeintrachtigung auszugehen. Der Eingriff findet iberwiegend
im  Trassenbereich sowie im trassennahen Bereich statt. Die
Siedlungsbildpragenden Grinflachen mit dem Geholzbestand bleiben erhalten.
Das Sozialgebaude und die Fahrsignalanlage auf dem Parkplatz werden nach der
Beendigung der Arbeiten zur U2 Verlangerung zurlckgebaut, sodass keine

dauerhafte Beeintrachtigung des Siedlungsbildes entsteht.

Mit dem Vorhaben kommt es dennoch zu baubedingten, anlagebedingten und
betriebsbedingten Auswirkungen. Dabei wurden folgende Konflikte ermittelt:

e Beeintrachtigung der Bodenfunktion und des Wasserhaushalts

e Beeintrachtigung bestehender Lebensraume fur Tiere

e Beeintrachtigung von Geholzen

e Baubedingte Beeintrachtigung der Wohnqualitat

o Gefahrdung baufeldnaher Vegetation

o Gefahrdung durch Eintrag von Betriebsstoffen in Boden bzw. Wasser

o Baubedingte temporare Inanspruchnahme von Flachen

(Baustelleneinrichtung, Baustralie etc.), einhergehend mit

Bodenverdichtung.

Um die Auswirkungen auf Natur und Landschaft so gering wie moglich zu halten
wurden entsprechende Schutz-, Vermeidungs- und AusgleichsmalRnahmen aus
dem planfestgestellten MaRnahmenverzeichnis des ursprunglichen
Landschaftspflegerischen Begleitplans auf den Vorhabenbereich in Ober-
Eschbach erweitert (s. gednderte Malinahmenblatter gemanl Auflistung in Kapitel
8.2). Dazu zahlen Boden-, Vegetations- und ArtenschutzmalRnahmen, wie die
Umsetzung von Kronen-, Stamm- und Wurzelschutzmalinahmen, eine
6kologische Baubegleitung, eine Bauzeitenregelung fur den Kronenruckschnitt

und die Wiederherstellung temporar in Anspruch genommener Grunflachen.

Mit dem Vorhaben sind keine erheblichen Eingriffe in Natur und Landschaft
vorgesehen, weswegen keine erheblichen Auswirkungen auf die Schutzguter zu

erwarten sind. Der Ausgangszustand bleibt weitestgehend erhalten.

Die rdumliche Zuordnung ist dem erganzten Bestands- und Konfliktplan Unterlage

12.1, Blatt 4 (s. Auflistung in Kapitel 8.1) zu entnehmen.
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5.3 Betriebsbedingter und bauzeitlicher Immissionsschutz

Die durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchungen zum Betrieb und Bau des
Weichentrapezes sowie der damit einhergehenden Anpassungen an den
bestehenden Betriebsanlagen in Ober-Eschbach haben folgendes ergeben (s.
auch Anlage 10.26 Schalltechnische Stellungnahme Betrieb/Bau zur 2.
Plananderung gemaf} Auflistung in Kapitel 8.1):

5.3.1 Betriebsbedingte Immissionen

Weichen verursachen aus immissionsschutzrechtlicher Hinsicht nach der
Berechnungsvorschrift Schall03-2012 keinen Zuschlag und sind somit auch
rechnerisch  nicht nachzuweisen. Nach dem  Umweltleitfaden  zur
eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung Teil VI Schutz vor
Schallimmissionen aus Schienenverkehr, 2012, Eisenbahn-Bundesamt, der zwar
nicht mehr gultig ist, dessen Inhalt aber noch glltig ist, und der auch auf
StraRenbahnen und nicht bundeseigene Bahnstrecken angewendet werden kann,
ist der Einbau von Weichen, soweit kein kausaler Zusammenhang mit anderen
erheblichen baulichen Eingriffen besteht, kein erheblicher baulicher Eingriff und

Bedarf somit keiner Priifung auf wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV.

5.3.2 Baubedingte Immissionen

Die Beurteilung der vom Baubetrieb hervorgerufenen Gerauschimmissionen fuhrt
zu dem Ergebnis, dass Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir die
Gleisbauarbeiten, aber insbesondere fur die Griindungsarbeiten der OLA-Masten
zu erwarten sind. Daher wird mit dem Bohreindrehverfahren fur die Grindung der
neu zu errichtenden OLA-Masten ein gerduscharmes Bauverfahren gewahlt,
welches darlUber hinaus aufgrund einer kurzen Herstellungszeit und einem
geringen Platzbedarf zu favorisieren ist. Das Bohreindrehverfahren ist bei einem
geeigneten Untergrund (s. hierzu auch das vorliegende Baugrundgutachten als
nachrichtliche Anlage A10.27 gemaf Auflistung in Kapitel 8.1) in dicht bebautem
Gebiet die beste Losung.

Erganzend hierzu kénnen mit mobilen Larmschutzwanden mit einer Héhe von 3 m
die Immissionen nochmals mafllgeblich reduziert werden, so dass bei den

Bohrarbeiten im Tagzeitraum nur an wenigen Gebauden eine Uberschreitung der
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Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm und beim Einbau der Weichen an keinem
Gebaude eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm vorliegt.
Mit mobilen Larmschutzwanden werden die Schwellenwerte einer Gesundheits-
gefahrdung von 70 dB(A) im Tag- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum nicht

Uberschritten, somit ist eine Bereitstellung von Ersatzwohnraum nicht erforderlich.

Die Vorhabentragerin folgt den Empfehlungen der schalltechnischen Stellung-
nahme und wird mobile Larmschutzwande mit einer Héhe von 3 m einrichten. Die
Bautatigkeiten (insbesondere die Bohrarbeiten fir die OLA-Masten) werden nicht
im Nachtzeitraum (20 bis 7 Uhr) ausgefthrt.

54 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Durch die Baumalinahmen kann es kurzfristig zu Behinderungen im o6ffentlichen
Strallenraum kommen (Lieferung, Entladen, etc.).

In der Kalbacher Strale und Adelhartstralle werden kurzzeitige Sperrungen
(Uberwiegend Teilsperrungen, nur vereinzelt Vollsperrungen) zur Herstellung der
Anschlussleitungen fur das Stellwerk und Sozialgebdude notwendig (Kanal-,
Wasser, Strom sowie Kabeltiefbau LST).

Zur Gewahrleistung der Andienung des Baufeldes wird eine Sperrung der
Parkflachen gegenitber den Grundsticken Nr. 27, 29, 31 und 33 in der
Adelhartstral’e erforderlich (s. Grunderwerbsplan als erganzende Anlage
A11_Blatts gemal Kapitel 8.1).

Der Uberwiegende Teil der Parkflachen an der Haltestelle Ober-Eschbach werden
als BE-Flachen genutzt und stehen somit der Offentlichkeit im Zeitraum der
Baumafnahme (ca. 7 Wochen) nicht zur Verfugung.

Der Baustellenverkehr aus der Baustelleneinrichtungsflache auf dem Parkplatz
des Haltepunktes Ober-Eschbach wird Uber die Forsthausstralle auf das
Ubergeordnete Stra3ennetz geflhrt.

Wahrend der 7-wdchigen Bauphase in Ober-Eschbach endet die U2-Linie vorzeitig
in Nieder-Eschbach. Von dort wird ein Schienenersatzverkehr zu den Stationen

Ober-Eschbach und Gonzenheim eingerichtet.
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5.5 Grunderwerb

Die Baufeld- und Planfeststellungsgrenze wurde im Rahmen dieser Plananderung
erweitert. Diese umfasst alle baulichen Mallnahmen und Eingriffe hinsichtlich
Gleisbau, Umbau der Oberleitungsanlage, Lichtsignaltechnik, Kabeltiefbau, des im
Rahmen der Herstellung der Oberleitung erforderlichen Grunschnitts,
Baustelleneinrichtungsflachen, Kampfmittelsondierungen sowie bauzeitlich

bendtigte Provisorien.

Die Plananderung hat Auswirkungen auf voriibergehend und dinglich zu sichernde
Flachen (siehe geandertes Grunderwerbsverzeichnis; Auszug aus Anlage 11

sowie Grunderwerbsplan Anlage 11 Blatt 5 gem. Kapitel 8.2).

Hinweis zur Darstellungsweise bezliglich der im Eigentum der Stadt Bad Homburg
sowie der Nahverkehrsinfrastrukturgesellschaft Frankfurt am Main und Stadtwerke
Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main mbH (VGF) als angepasster Auszug aus

dem planfestgestellten Erlduterungsbericht (datiert auf den 25.01.2016):

,Eigentimer: Stadt Bad Homburg v. d. Hohe

Flachen bzw. Bauwerke im Eigentum der Stadt Bad Homburg werden abgesehen
von ggf. im Rahmen von Konzessionsvertragen anfallenden Entgelten
unentgeltlich fir die MalRnahme zur Verfigung gestellt. Fur diese Flachen erfolgt

kein Grunderwerb. Die betreffenden Flachen:

e sind derzeitig und/oder werden zukunftig durch die U2 bzw. der U2

zuzuordnende Bauwerke und Anlagen (z.B. Béschungen) tberbaut,

e werden fur Leitungskorridore im Zuge von Leitungsneu- und

umverlegemalnahmen bendtigt,

e werden fur der U2 zuzuordnende Funktionen genutzt (z.B. Stellwerk und

Sozialgebaude auf dem Parkplatz an der Haltestelle Ober-Eschbach oder

e durch Verkehrsanlagen, die im Zusammenhang mit der Verlangerung der

U2 errichtet bzw. geandert werden, beansprucht.
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Diese Flachen sind in den Grunderwerbsplanen nicht farbig dargestellt, jedoch in
den Grunderwerbsplanen und im Grunderwerbsverzeichnis mit Bauwerks-

nummern und Flachenbedarfsangaben zur Information mit aufgefiihrt.

Fir die unmittelbar durch U2-Anlagen genutzten Flachen und Bauwerke im
Eigentum der Stadt Bad Homburg ist vsl. ein Konzessionsvertrag zwischen dem
zukunftigen Infrastrukturbetreiber und der Stadt zu schlielen. Eine genaue
Aussage hierzu steht noch aus, da der Infrastrukturbetreiber zum gegenwartigen

Zeitpunkt noch nicht feststeht.

Fiur Leitungsverlegemalinahmen in Grundstiicken im Eigentum der 6ffentlichen

Hand wird kein Grunderwerb und keine dingliche Sicherung vorgesehen.

Eigentimer: Nahverkehrsinfrastrukturgesellschaft Frankfurt am Main und
Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main mbH (VGF)

Bei den Flachen im Eigentum der Nahverkehrsinfrastrukturgesellschaft Frankfurt
am Main handelt es sich vor allem um Flachen im Bereich der derzeitigen U2-
Strecke in Ober-Eschbach. Fir Flachen, die fir die UmbaumalRnahmen
erforderlich sind, wird kein Grunderwerb getatigt. Leitungstrassen in Flachen im

Eigentum der VGF werden dinglich durch Eintragung im Grundbuch gesichert.”

5.6 Abstimmung mit Betroffenen

Durch die erweitere Baufeld- und Planfeststellungsgrenze entstehen erstmalige
Betroffenheiten bzgl. der Grundinanspruchnahme (s. Kapitel 5.5) sowie die
erstmalige Betroffenheit von Anwohnenden durch Baularm (s. Kapitel 5.3.2).

Teilweise wurden bereits Betroffene in die Abstimmungen eingebunden.

6 Allgemeine Bewertung

Bezugnehmend auf den am 25.01.2016 festgestellten Plan (zuletzt gedndert mit
Plananderungsbeschluss vom 08.07.2025) bedirfen die hier beantragten
Plananderungen gemal § 76 Abs. 1 HVwWVFfG eines neuen

Planfeststellungsverfahrens.
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7 Hinweise zur Darstellung in den Planunterlagen

Die Darstellung auf den Anlagen folgt den Grundsatzen des ,Leitfaden zur
einheitlichen Gestaltung von Antragsunterlagen fir Infrastrukturvorhaben der
Eisenbahn des Bundes“ (LF-AU) des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) mit Stand
Marz 2023.

Anderungen sind grundsatzlich durch das Erganzen von zusétzlichen
Darstellungen und durch das Auskreuzen vorhandener Darstellungen in der Farbe

der Antragsfassung des 2. Plananderungsverfahrens (blau) gekennzeichnet.

Die Anderungen finden in einem raumlich anderen Bereich auferhalb der
bisherigen Planfeststellungsgrenzen statt, sodass vorrangig neue, erganzende
Planunterlagen zu erstellen waren (siehe hierzu Auflistung in Kapitel 8.1) Darlber
hinaus ergaben sich Auswirkungen auf Plane wund Unterlagen der
planfestgestellten Unterlage (siehe hierzu Auflistung in Kapitel 8.2).

Ungultig gewordene Anlagen sind dieser Plananderungsunterlage als

Vorgangerplane zur Information beigelegt.

71 Grunderwerb (Anlage A11)

Soweit die beantragte Plananderung die Grundinanspruchnahme verandert, ist
dies im Grunderwerbsverzeichnis in Blau gekennzeichnet.

In den Grunderwerbsplanen wird auf die betroffenen Flurstiicke durch die Angabe
der Ifd. Nr. des Grunderwerbsverzeichnisses in Blau verwiesen. Fur Flursticke im
Eigentum der Stadt Bad Homburg v. d. Héhe und der Nahverkehrsgesellschaft
Frankfurt, der die Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main mbH
gleichgestellt ist, werden lediglich voribergehende Inanspruchnahmen fur die
Baustelleneinrichtungsflachen und Baustellenzufahrten zeichnerisch dargestellt.
Anschlussleitungen (des Sozialgebdudes und der FSA) werden bei diesen
Flacheneigentimern nicht dinglich gesichert, jedoch im Grunderwerbsverzeichnis

als dauerhafte Inanspruchnahme berucksichtigt.
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7.2

Landschaftspflegerischer Begleitplan und MaBnahmenverzeichnis
(Anlage A12)

Der Landschaftspflegerische Begleitplan zur 2. Plananderung wird als
eigenstandiges Dokument (s. Anlage A12.0.1) geflhrt.

Da das Malinahmenverzeichnis aus dem bisherigen Landschaftspflegerischen
Begleitplan (s. Anlage A.12.0.A) der planfestgestellten Antragsunterlage nicht nur
geandert, sondern auch um die MaRnahme V3 erganzt wird, wird das
Malinahmenverzeichnis insgesamt aus der Anlage A12.0.A gestrichen und separat
als Anlage A12.3 angelegt. Die Anderungen zu den bisherigen

Malinahmenblattern werden nichtsdestotrotz in blau kenntlich gemacht.
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8 Ubersicht der erganzenden und geénderten Unterlagen

Folgende Unterlagen sind Teil dieses Antrags auf 2. Plananderung:

8.1 Erganzende Unterlagen

Folgende Unterlagen werden mit der 2. Plananderung erganzt:

Anlagenteil

AOQ_Erlauterungsbericht Erlauterungsbericht zur 2.
Plananderung

A4 _Blatt5_Lageplan Lageplan Blatt 05

A5 _Blatt3_Hdohenplan Hohenplan Blatt 03

A6_Blatt17_Querschnitt_0_980 Querschnitt Blatt 17

A8_Blatt05_Leitungslageplan Leitungslageplan Blatt 05

A10.23.1_UVP_Vorprifung_Bericht | Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls

zur 2. Plananderung zur Feststellung der UVP-Pflicht zur 2.
Plananderung vor Fertigstellung

A10.26_Schalltechnische Schalltechnische Stellungnahme

Stellungnahme Betrieb und Bau Betrieb / Bau zur 2. Plandnderung

zur 2. Plananderung

A10.27_Baugrundgutachten Bewertung der lokalen Baugrund- und

(nachrichtlich) Grundwasserverhaltnisse auf Basis von
Archivaufschlissen

A11_Blatt5_Grunderwerbsplan_km | Grunderwerbsplan Blatt 05

0700_bis_km1350

A12.0.1_LBP_Erlauterungsbericht | Landschaftspflegerischer Begleitplan

zur 2. Plananderung zur 2. Plananderung

A12.1_Blatt4_Bestand_Konflikte Bestands- und Konfliktplan Ober-
Eschbach

A12.2_Blatt4_Mallnahmen Lageplan der landschaftspflegerischen
MalRnahmen Ober-Eschbach
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8.2 Geanderte Unterlagen

Folgende Anlagenteile der planfestgestellten Antragsunterlagen werden geandert:

Anlagenteil

A3_Ubersichtslageplan A3_Blatt1_Uebersichtslageplan
(ersetzt Vorgangerplan
A3_Blatt1A_Uebersichtslageplan)

A9 Bauwerksverzeichnis Bauwerksverzeichnis

(26 Seiten) (ersetzt Anlage
A9a_Bauwerksverzeichnis, zuletzt
geandert mit 1. Plananderung vor
Fertigstellung)

A11_Grunderwerbsverzeichnis Grunderwerbsverzeichnis

(11 Seiten) (ersetzt Anlage
A11a_Grunderwerbsverzeichnis, zuletzt
geandert mit 1. Plananderung vor
Fertigstellung)

A12.3_Malnahmenverzeichnis Maflnahmenverzeichnis zum

(21 Seiten) Landschaftspflegerischen Begleitplan
(ersetzt die Seiten 37 bis 50 der Anlage
A12.0.A)

8.3 entfallende Unterlagen

Der Lageplan ,Anlage 7 Blatt 16A — Bauablauf Haltepunkt Gonzenheim® entfallt

ersatzlos.
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9 Abklrzungen

Bf Bahnhof

BW Bauwerk

BW-Nr. Bauwerksnummer

EEA Elektrische Energieanlagen

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EW Einfache Weiche

FSA Fahrsignalanlage

GO Gonzenheim

GUW Gleichrichterunterwerk

Lfd. Laufend/e

LF-AU Leitfaden zur einheitlichen Gestaltung von
Antragsunterlagen fur Infrastrukturvorhaben der
Eisenbahn des Bundes

LST Lichtsignaltechnik

OE Ober-Eschbach

PU Personenunterflihrung

Ril Richtlinie (der DB AG)

TK Telekommunikation

UvP Umweltvertraglichkeitsprufung

UVPG Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

VGF Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am

Main mbH
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